Unité d’Instruction et d’Intervention de la Sécurité Civile n°1

FORMATIONS MILITAIRES

@ Conducteur D’engin Pompe

Ce document est un support pédagogique destiné aergonnel suivant ou ayant suivi le stage de
conducteur d’engin pompe (COD1).

Il retrace dans sa premiére partie 'ensemble de léormation théorique .

Véritable mémento, sans prétention a étre exhaustién accord avec le contenu de la formation il
permet aux stagiaires de préparer les épreuves etratitulaires de maintenir leurs acquis.

L’ensemble du personnel est invité a faire remontetout complément ou modification qu’il
jugera utile aupres des formateurs COD3 de sa compaie.
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1. RESPONSABILITE ET SECURITE COD 1

Dans le cadre des missions des sapeurs-pompierdailt différencier trois degrés de
responsabilité :

RESPONSABILITE

CONDUCTEUR —— JURIDIQUE

RESPONSABILITE

CHEF D’AGRES DE LA MISSION

., RESPONSABILITE
SERVICE INCENDIE DOMMAGES CAUSES

La responsabilité du conducteur :

Le conducteur est responsable pénalement de toutadent fautif.

Exemple :Si la faute commise améne un retrait du permis oune comparution devant le
tribunal, le conducteur en subit seul les conséqueas.

La responsabilité du chef d’agrées:

Le chef d’agrés est responsable de la bonne marctie la mission de secours.

Exemple : Il a le devoir de guider le conducteur, de le rersgner, de I'inciter a modérer I'allure
en présence d’une difficulté.

La responsabilité du service incendie :

Le Service Départemental d’Incendie et de Secourde part son assurance véhicule, est
responsable des dommages causeés.

Exemple :Les dommages causés par le conducteur sapeur-porpides lors que le conducteur
adverse n’a commis aucune faute, sont pris en chagar I'assurance SDIS.

UIISC1 - Livret stagiaire COD1 — version avril 2013 3/40



art. R35 du code de la route.

De jour comme de nuit, les signaux sonores et luménx doivent étre utilisés qu’a I'occasion
d’interventions urgentes et nécessaires.

art. R 412-1 du code de la route.

En circulation, tout conducteur ou passager d'un viéicule a moteur doit porter une ceinture de
sécurité homologuée des lors que le siege qu'il ape en est équipé.

Toutefois, le port de la ceinture de sécurité n'egias obligatoire :
En intervention d'urgence, pour tout conducteur oupassager d'un véhicule d'intérét général
prioritaire ou d'une ambulance.

Croisement et dépassement :

« Dans tous les cas ou l'insuffisance de la largelibre de la chaussée, son profil ou son état ne
permettent pas le croisement ou le dépassement avacilité et en toute sécurité lorsqu’un
véhicule des services d’'incendie annonce son apphecpar des signaux (gyrophare, deux tons et
feux de croisement), tous les autres usagers doiteaduire leur vitesse et au besoin s’arréter ou
se garer pour faciliter le passage du véhicule »

UIISC1 - Livret stagiaire COD1 — version avril 2013 4/40



véhicule BB

8. BEBUrE pouscriptonr (VoW altesi Tassur

B, BBBUNS souscripleur (olr ntroat o'assir |

Hom
rmAIN | IROR | —
Baam Pl —
Adresse .HU:I LI Adresse (rug of nY)

Locsilté (et o postal)
NN e
L Asaird peul-il rdcupior 8 T WA, lll‘lmﬂ,' III

Localine (ere powlel)
eI - R B —
LAssure paubil rdcupmner i TOVA, altnants o

vithicule 7 EEE. wihicula? CTT
7. vihicule 7, véhicule
Marus type ok ok M

e dlimmatr (g du motew)
8. slé d'mssurnnce

N dliemmatr, (o0 de moteur
B. sl dassurance

N dhe gonirat N de contral 1
AGOACH [0 bistaair ou oouriien AQOnce (oU DUrmBL oW COUING

N* e cars vars —_— N de cartn voet = =
[Pt (e mm:"p._r"ij" (Rour sas ey

A vislnb e sl ain

GRrtd varie
:‘?diﬂh mutariels du valkicule soat-ls aasy

P A

Len 08gAts matenets du whicole sont-ils assu.
Ll [Foe] ] o
T i

—— = P — T
0. cONdUSIBUF (vorr et e conae) ’, - CONAUCHLIE fvir paimmis da canduire)
an X e | ==
pm‘w Pramom et — —
Adraase EETEIS

Pémin de Gonduite nt —
colegonia (AL B, ) dﬂnr& par

SRR — | ——

Purimly da conduine v
catégarla (A 8, ) delivr per

i I i perimas vatable du ol
m:‘?;:emggmc. = E.'gﬂ [T Irﬂowm cnidgonies G Ty O, E. F il han awiaf
0. Indiquer par une Tlkeho (—»| ~ 10, Indlqusr par une libchs (—
||"pdnu,ﬁ'f'm Initial T point da ches initial
|
13. Croquis de F'accident |
Préciser : 1. Lo tracé des voles - 2. La direction [par des Maches) des véhi- |
cules A, B - 3. Leur position au moment du choc - 4, Les signaux routiers
6. La nom des russ {ou routes).
11, dégdts apparenis | 11, déghis apparents

UIISC1 - Livret stagiaire COD1 — version avril 2013 5/40



2. ROLES DU CONDUCTEUR D’ENGIN POMPE.

Il va falloir effectuer les vérifications du véhleuavant, pendant et apres utilisation. Le conduatst
le premier responsable.

1. Les vérifications du véhicule avant, pendant etpres utilisation.
2. Conduite d’un engin d’'incendie ou de secours.

3. La psychologie des autres usagers de la route.

1. Les vérifications du véhicule avant, pendant etpres utilisation.

Niveau d’huile moteur Contrdle du filtre a air
Niveau de liquide de refroidissement Controle de fuites éventuelles
Niveau d’huile de direction Controle des pneumatiques
Niveau d’huile de liquide de frein roue de sesocromprise
Niveau de combustible Controle des courroies
Controle des batteries Contrdle du plein de la tonne

Contréle de I'arrimage du matériel
Vérifier le bon fonctionnement des feust des appels sonores
Mise en ceuvre de la pompe et essais incendiePropreté du véhicule
Il faut vérifier tous ces points avant le départ esurtout apres avoir effectué des interventions.

Si un conducteur prend la reléve ne pas omettre daei signaler toutes les anomalies constatées.

2. Conduite d’'un engin d’incendie ou de secours.

+ Avant le départ, le conducteur doit s’assurer qug $on matériel est bien arrimeé et les portes
des coffres fermées

+ Des la sortie de la remise, il doit contrbler lmlBonctionnement des freins.

¢ Les conducteurs des engins d’'incendie ne doivestpumater le casque afin de ne pas étre
géneés. (visibilité et mobilité)

+ Pendant le trajet, une allure raisonnable doit@itisée
B une allure trés rapide ne procure que trés peaiths ge temps,

B une allure modérée et constante est beaucoupffiesce.
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+ Lorsque plusieurs véhicules se suivent (générdlie groupe d’attaque Feux de Foréts, convoi
avec SMUR et VSAB, etc.) plus on va vers la finadunvoi, plus les conducteurs des engins
doivent étre attentifs, car les risques sont de ptuplus importants.

+ 3. La psychologie des autres usagers de la route.

Comportement Agressif

+ Le plus courant consiste a suivre le véhicule dews pour bénéficier de son passage.

B Le principal danger réside dans un freinage bretadu risque de percussion qui en
découle.

B Comportement trés dangereux

+ On peut également trouver un comportement qui &isepécher le dépassement du véhicule
de secours par des manceuvres génantes.

B Ce comportement est puni par le code de la roytarde Code Pénal
B |l est impératif de relever le numéro d’immatridida du véhicule en cause.

Comportement Panigue

+ Ce comportement concerne principalement les jecoieducteurs ou les conducteurs ages, les
conducteurs inexpérimentés ou les femmes.

B Les conducteurs présentant cette réaction ont dennportements opposes :
B |Is freinent Brutalement ...
+ lIs freinent brutalement au milieu de la voie de eculation.

Dans ce cas, I'accident est inévitable si le condear de I'engin de secours n’a pas « senti » la
réaction de l'autre conducteur.

+ llIs restent « bloqués » ...
. lls restent bloqués et continuent sans se préoccupae I'engin de
secours.

Cette réaction est moins dangereuse, mais elle paanduire a une situation dangereuse si
I'engin de secours (qui n'a pas une motorisation &s puissante) se dirige vers un obstacle.
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Comportement Correct

= A l'approche du véhicule de secours, I'usager de karculation routiére se serre a
I'opposé de I'axe d’arrivée de I'engin.

= Dans le cas ou le conducteur du véhicule civil njaas la place de se dégager, le
conducteur accélére afin de ne pas géner I'engin decours jusqu’a trouver un endroit
dégagé.

Dans ce cas, il est souhaitable de remercier le @hrcteur par un geste de la main ou un coup
de Klaxon afin de lui faire savoir que son comportment est correct et que I'on y est sensible.

En Général

= |l est primordial que les conducteurs des engins dgecours essaient de savoir a qui ils ont
a faire, de maniére a prévoir les réactions possié du conducteur.

Le conducteur d’un engin en intervention doit faireconstamment attention a I'environnement
de son itinéraire en essayant d’anticiper sur ce dil peut se passer.

Il est indispensable que le conducteur regarde loidevant I'engin, de maniére a prévoir la suite
des événements.
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3. CONDUITE EN CONVOI.COD1

+ Les CCF évoluent généralement en groupe. Il esssaire d’établir des regles pour faciliter
les manceuvres.

Formation de transit

La formation de transit est mise en place lorsdfgdacements sur route.

La formation de transit se fait en respectant teatde la route.

Les distances de sécurité entre 2 véhicules sobd aeetres le jour et de 100 metres la nuit.

Les véhicules ont leurs feux de croisement alluanési qudeurs gyrophares pour le premier et
dernier véhicule du convoi.

Formation tactique

La formation tactique est mise en place lors degagement sur piste.
Les distances de sécurité sont de 20 metres entrki@ules.

Les veéhicules ont leurs feux de croisement et Igursphares allumés.

Les véhicules sont guidés par les chefs d’agrés gleéscendent des engins.

Le Véhicule de Liaison Radio Tout Terrain (VLRTT) balise 'emplacement de la manceuvre.
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Manoceuvre de retournement
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L’arrét en colonne
L’arrét en colonne est utilisé pour un stationnentencourte durée.
Les veéhicules se garent dans le sens de la cimulet de fagon a ne pas géner le trafic.

Sauf ordre contraire, les équipages restent dans émgins, moteurs en marche.

« Pour le groupe, arrét en colonne. »

L’arret en ligne

« Pour le groupe, arrét en ligne. »

coow
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CHANGEMENT D’'UNE ROUE

Le conducteur procede
a I'arrét complet du moteur

Roue de secours - démonte roue avec rallonge - cric adapté au véhicule - cales de véhicule - cales en bois.

Le changement d’une roue ne s’'improvise pas:

Le véhicule, doit étre muni d'un certain nombreudits

Manoeuvre :

En premier lieu, s’assurer de la stabilité du tarra
Chercher un endroit plat, il vau mieux rouler quels métres pneu dégonflé, que de risquer un adciden

Immobilisation du véhicule -arrét du moteur — encleer une vitesse — frein de parc — caler les fauresa
I'avant et I'autre a l'arriére du véhicule, cbtépogé de la roue & démonter.

Descendre la roue de secours de la tonne et prdparmautils prés de la roue a remplacer.
Tout d’abord, débloquer les vis de fixation dedae, ( ne pas les enlever)

Positionner le cric a I'endroit prévu par le consteur ( en général sous la trompette du pont )

Si besoin, ajouter une cale en bois sous le ctic gagner
de la hauteur et ou de la stabilité.

Actionner le levier du cric jusqu’a faire décollarroue du
sol, tenir compte de la roue de secours qui etle de
diameétre plus important, retirer les écroue puiiee.
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4. LES POMPES INCENDIE. COD1

Définition:

Une pompe est un appareil qui permet d’élever widdl et de 'amener a un orifice en assurant un
certain débit et une certaine pression.

Ces pompes peuvent étre actionnées par le motaraation du véhicule et seront appelées
autopompes.

Elles peuvent également étre mues par un moteuliaaexet s’appelleronmotopompe

Il existe deux types de pompes:

Les pompes volumétriques Les pompes centrifuges

Les pompes volumétriques:

Leur fonctionnement est basé sur le principe gmtape a pistons, c’est a dire par déplacement des
volumes par compression.

L’avantage de ces pompes est de pouvoir déplaasiés fluides; mais les principaux inconvénients
sont qu’elles fournissent un débit saccadé et $mevent nul a une forte pression.

Les pompes centrifuges:
Leur fonctionnement est basé sur le principéaderce centrifuge.

Elles équipent la plupart de nos véhicules incendi elles peuvent fourrdes débits et des
pressions importantespour un encombrement minimum.

L’inconvénient majeur est qu’elles ne peuvent @s fvreu pomper des gaz d’ou I'obligation de lui
adjoindre un systeme annexe afin de créer une si&preet de pouvoir aspirer. (L'amorceur)

Description de la pompe centrifuge:

Une pompe se compose jpieces fixeqcellule, diffuseur, crépinet pieces mobilegrouet, arbre)
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Les pieces fixes

La cellule ou volute:
La volute a trois buts principaux:

Canaliser I'eau vers la sortie de la pompe
Réduire les turbulences

Réduire la vitesse de I'eau en augmentant la essi

de part sa forme évasée.

Le diffuseur

Le diffuseur a un réle complémentaire a celui dedlaite, il réduit les turbulences et fait perdecla
vitesse a l'eau.
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Les pieces mobiles

L’arbre de transmission ou la liaison pompe moteur

Il permet de donner le mouvement a toutes les piguEbiles qui se trouvent dans notre pompe.

e LD C %‘

[
%

Le rouet ou roues a aubes.

L’eau y pénétre axialement par les
ouies, elle est rejetée en périphérie
par I'intermédiaire des aubes; la
vitesse de I'eau y est fortement
augmentée.
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Pompe monocellulaire

PTONPE BASSE PHESSIONI

¢cB / 90

¥EASQUE 4mET BOITIER D'ASPIRATION

On peut trouver des pompes a étages comprenagelale basse pression et une cellule haute
pression.

SORTIN H.P

TUBULURE DE TRANSFERL
ROURTS H.P 1

s
X

VOLUTE H.P _

DIFFUSEUR H.P
SORTIE B.P

T»v
=

ARBRE H.P ...

S s, - L | et
) = P,

JEU DE PIGNONS ___ =g o
2 BOTTIFR D'ASPIRATION

- e I
et B
BRIDE D'ENTIL&INEI-IENT]
//// j
ROUE D'AMORCAGE . L/ ERRETIEE
CARTERS
EMDRAYAGE ARERE B.P

VOLUTE B.P
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On peut trouver des pompes ou plusieurs rouetsaneeties différents se trouvent sur le méme arbre.

POMPE CENTRIFUGE
TYPE
CB / CH - 90 / 180
ARBRE - ROUETS - DIFFUSEUR

On peut trouver des pompes comportant plusieurstsat plusieurs diffuseurs sur un méme axe.

SORTIE REFOULEMENT
CELLULE ROUET

DIFFUSEUR CREPINE

FLASQUE ARRIERE

= 53 [S———]
NEZ D'ASPIRATION

ARBRE ET CLAVETTES
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La cavitation:

Création de vapeurs d’eau dans la veine aspirgah@somene devient possible lorsque le pression
d’entrée pompe se rapproche de la pression de vapiuante de I'eau (influencée par le débit, la
température de I'eau, l'altitude et la HGA); cedldémide vapeur n’ayant plus de raison d’existersdan
un systéme en pression implosent en créant degsalans la veine liquide préjudiciables aux r@ues
aubes.

Organes de contrdles d’une pompe incendie.
a) Un accélérateur manuel
b) Un bouton d’arrét d’'urgence

c) Un voyant d’alarme défauts moteur

d) Un systéme d’éclairage tableau

Manomaétre.

Un manometre:

Son rble est de mesurer la pression d’un fluide
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Un vacuometre:

Son role est de mesurer la pression négative diohef
Un vacuo-manometre:

Son role est de mesurer la pression positive

et négative d'un fluide.

Fluxmétre débitmetre

Appareil de comptage électrique (champ magnétigée c
par la liaison de deux bobinages dans lequel paske a
quantifier). Il est placé sur les tubulures de unegment
relié & un boitier a lecture directe.

AL 8 VACUO- :
N L:ANOMETRE 254

Vacuo-manometre.

5. LES AMORCEURS.

Roéle: Permettre 'amorcage d’une pompe centrifuge
Définition:
Dispositif permettant de créer une dépression

Différents modeéles d’amorceurs:

e Amorceur a éjecteur a gaz

* Amorceur rotatif a palettes

e Amorceur a pistons

«  Amorceur a anneau d’eau

* Amorceur a éjecteurs a gaz

UIISC1 - Livret stagiaire COD1 — version avril 2013
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» Basé sur le principe d’'un venturi il utilise laesgse de circulation des gaz d’échappement pour
créer une dépression

Collecteur d”echappement

Robmet double effet

Depression
due au ventur
Tubulure de Lise en
relationavec les aspuaux

\ Pot d"echappement

Arbre de transmission

Aspuation ————

Rouea aubes

Amorceur rotatif a palettes
Il est constitué:
e D’un carter
» Un rotor excentré munit de palettes en bakélite

e D’un bocal muni d’un gicleur

gicleur callbré

prise d'air

verin
rotor

bocal d'huile ‘palelles

asplralion en bakélile

refoulament
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Amorceur a pistons
Il est constitué:
* De deux pompes a pistons munis de membranes

e D’une came prise sur I'arbre de
ompe

AMORCEUR TROKOMAT EN POSITION D'AMORCAGE

RESSORTS DE RAPPEL

MEMBRANES D'EN ON
e s =)

MEMBRANES D'ADMISSION
)

CONDUITES D'ASPIRATION
L

ROUE EXENTRIQUE

| PISTONS
T

Lorsque le piston est pousseé il y a dépression
Lorsqu'il revient il y a compression permettantadrlde s’échapper vers I'extérieur

A une pression d’environ 2 bars les deux pistoms sEpoussés sur leurs sieges et la came toursdelaite
Amorceur a anneau d’eau

Il est constitué:

Un corps cylindrique

Deux fenétres (Aspiration refoulement)

Une roue a aubes excentrée
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L'eau remplissant le corps est projetée en périphé formant un anneau d’étanchéité
L'anneau d’eau et la roue a palettes forment des Wwmes
L’'apparition d’'un volume crée une dépression

La disparition de celui-ci chasse I'air a I'extériar

Les problémes d’amorcage

Ligne pas étanche

Demi-raccord mal serré

Crépine bouchée ou mal immergée
Vanne pas étanche

Mauvaise étanchéité de la pompe
Hauteur d’aspiration trop importante
Paroi interne de 'aspiral décollée

Amorceur pas en fonction
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6. SYSTEMES DES DOSEURS PROPORTIONNEURS.COD1

* EMPLACEMENT

= [’emplacement du systeme de dosage ce trouve raviec la pompe centrifuge, donc
souvent a l'arriere de I'engin pompe a proximité demmande de pompe.

» Mais parfois le systéme peut étre en annexe ebagé sur un cété de I'engin voir méme vers
I'avant coté conducteur sur certaine gamma de C(.[@ar exemple.

o

>

N © l& y

<z

i - 55—
Bl =0 o |‘ / A
< s roupees DE WARSEILLE
i MOUSSE GRANDE PUISSANCE

DOSEUR
BOITIER DE COMMANDE

 DIFFERENTS TYPE DE DOSEUR PROPORTIONNEURS lIs existdifférents
types de doseur d’aditifs monté sur nos engins golegplus utilisé et les plus courant
sont:

+ Doseur "around the pump".

e Doseur CAMELEON

* Doseur « TRITON »

= Doseur "around the pump".

= DOSEUR A INTRODUCTION A LA POMPE 4%

= Congu et développé pour répondre aux besoins ardgissle dosage mouillant/moussant sur
camion citerne feux de foréts.
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» Sa conception mécanique et simple garantit fighditslreté de fonctionnement a un co(t
d'installation moindre.

= Compact, il intégre :

» - un sélecteur permettant de doser a 4%. aux débigs0, 500, 1000, 1500, 2000, 2500 et
3000 L/min

* - un sélecteur de rincage de l'installation
»= - un filtre a tamis sur arrivée d'eau évitant tesque d'obturation de la buse du Venturi.
»= - un filtre a tamis (B) sur I'additif évitant toisque de colmatage de la vanne doseuse.

» - un clapet anti-retour sur le circuit additif @nt tout risque de pollution par I'eau.

DAP. %

Vanne de ringage C

Vanne alimentation
additif D

Molette de réglage A

Filtre B

VANNE TROIS VOIES — ALIMENTATION DOSEUR/REMPLISSAGE CITERNE

Vanne 3 voies AD/RC

Doseur « CAMELEON".

UIISC1 - Livret stagiaire COD1 — version avril 2013 24/40



Caméléon existe en version dosage automatiquende2lproduits mouillant/moussant et émulseur
pour tous types de véhicules (CCFM, CCFS, CCR, FFPAT, FPTSR, FPTGP, CCGC, FMOGP,
CClI, CCEM)

Un nouveau doseur appelé le dosediRITON équipe maintenant les engins de type CCFM,
CCFS, CCR

Certain doseur Caméléon possede un ordinateurrdealsec comme options:

> Prochain entretien (indiquant la date)
> Journal (info sur les interventions passé, dateajuype de %...)
> Acceés a I'historique des 120 derniéres intervestion

Svsteme de dosage CANMELEON

SV ADITIFIF
wielmize alem

oA | ATIAG I VIGTATON  veorTAmON
BHETET T AL

ﬁ:m
-

BT

fusible

*o POUTR FETT DE (CARTONS,
PAPIERS. BOIS

¢ POUR FELT
[YHYDRATUCARBURES

Doseur « TRITON".

gu‘? TRITON
O
@

o« @
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7. LES TURBO

% La suralimentation consiste & compressé le volden&ir, pour en faire rentrer plus.
X La SURALIMENTATION d’'un moteur permet:
X De diminuer la consommation par une combustion pduspléte;
X D’améliorer la puissance et le couple moteur;
X De compenser, en altitude, la diminution de la dére I'air.

X Un probléeme est cependant rapidement apparu, la \@sse de rotation du
turbocompresseur croit avec le régime moteur au regue de dépasser le taux de
compression désiré dans les cylindres.

Waste
gate
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Turbo a géometrie variable
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Il existe plusieurs systémes de refroidissement:

X La compression de l'air entraine une hausse de terdmture quand I'air est chaud, il
augmente son volume et prend plus de place ce quiteaine un mauvais remplissage.

=> || faut donc le refroidir pour avoir un meilleur remplissage.

Refroidissement air/air (généralement utiliser sufi’ensemble des poids lourd).

Refroidissement air/eau (circuit indépendant, utilsé sur les moteurs fixes et industriels).

REFROIDISSEMENT AIR/AIR

Précautions d’emploi :

X Au démarrage, ne jamais acceélérer le moteur brtie car pas de pression d’huile donc pas
de graissage.

X Pas de coup d’accélérateur avant de couper leatonta
X Ne pas couper le moteur deés I'arrét du véhicule.
% Changer régulierement les filtres :
- a huile (filtre les impuretés)

- a air (détérioration de la roue du compresseur)
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8. LES RALENTISSEURS

X RoOle : Les freins d'un poids lourd sont puissants mais lewitilisation est de courte
durée.

En terrain accidenté le ralentisseur :
- évite I'échauffement,

- maintient le véhicule a une vitesse modérée peartt une période
prolongée.

La Retenue moteur:

On utilise le plus petit rapport dans la gammetpetitesse et I'on se sert de la compression deunot
pour ralentir le véhicule.

Le Frein moteur:

Il consiste a utiliser la boite de vitesse en ggtadant afin de réduire la vitesse du véhicule.

Il est tres peu utiliser, en hors chemin, car ledeateur ne pourra plus changer de rapport dans la
difficulté.

Différents types.

On distingue 3 grands types de ralentisseurs :

» Le ralentisseur pneumatique

- sur échappement

- sur échappement avec coupure a l'injection
» Le ralentisseur électrique

> Le ralentisseur hydraulique

Description / fonctionnement ralentisseur sur échagment.

Le ralentisseur sur échappement est le plus chunzeis le moins efficace. Il consiste a obturer
partiellement I'échappement.
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Avant de rouler, toujours situer I'emplacement decommande du ralentisseur : PIED (talon ou
pointe).

) |
iy
W A
\

Description / fonctionnement ralentisseur sur échaament avec coupure a l'injection.

Il a le méme fonctionnement que le ralentisseuéshappement mais il est doublé par un deuxiéme
vérin pneumatique qui coupe l'arrivée de gasod pdmpe a injection du moteur.
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Soupape De Décharge

Une soupape placée sur le cylindre permet une tureaile celui-ci et contrarie le « temps moteur ».
Le « temps moteur » devient « temps résistant & digmentation de la retenue moteur.

La mise en ceuvre de ce ralentisseur s'accompagjaite par une régulation électronique de la
gestion du moteur (diminution du débit de la pordjigection ou des injecteurs pompes).

Il lui sera associé le volet sur échappement.

Autres dispositifs : TOPTIBRAKE

1° - Fermeture du collecteur d’échappement et equression qui s’'oppose a la remontée du piston.

2° -ouverture des soupapes d’échappement. Les@gesdans le collecteur pénétrent dans le
cylindre.

Pour une puissance de ralentissement maxi avetibi‘age le régime moteur doit étre compris entre
1800 et 2300 tr/mn.
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Autres ralentisseurs.

Le ralentisseur électrique ou électromagnétique

La commande est placée au poste de conduite anmtéxde la main du conducteur ou couplé a la
pédale de frein. Composé en grande majorité dets pttifs et un plot zéro.

Il est situé sur I'arbre de transmission entredeebet le pont.

Les bobines et le stator sont fixes au chassisrdtess tournent avec I'arbre de transmission. ¢joes
le conducteur actionne la commande, les bobinenté champ magnétique qui s’oppose a la
rotation des rotors donc de I'arbre de transmission

Le ralentisseur hydraulique:

La commande est située au poste de conduite anpitéxde la main du conducteur. Elle peut étre une
simple tirette ou bien une manette a cinqg plotgsaet un plot zéro.

Il est situé sur I'arbre de transmission entredeebet le pont.

L'arbre de transmission et muni d’aubes. Il esean& dans un béati. Le ralentisseur se fait en fomct
de la quantité d’huile injectée dans le bati.

Le ralentisseur .hyd.r(?ullit!t&; ‘ Bunns
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9. MANCEUVRES ET ALIMENTATIONS EN EAU

1. Différents moyens d’alimentation d’'un engin pompe.

Le plus connu, alimentation en eau sur poteau éfide ou bouche d’incendie.

/II’/IA\\\\

l[/[ T

BEAUCOUP moins connu, alimentation en eau sur potiiacendie bleu.

Le plus utilisé en intervention FDF, alimentationesau par un autre engin.

Les réserves d’eau naturelle, comme les rivietasgs, lacs... L'alimentation sur réserves d’eau
(artificielle ou naturelle) par aspiration resterianceuvre la plus technique.

Elle demande de la part du conducteur une conmeiegzarfaite de sa pompe, et une maitrise des
moyens utilisés.
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MANEUVRE D'’ASPIRATION

* L’engin est calé le plus prés possible de la nappau.

» Raccorder au moins 3 tuyaux d’aspiration pour doonaninimum de souplesse a
| établissement.

* Fermer toutes les vannes et purges.
« Enclencher le cran de pompe.

* Remplir 'amorceur.

e Ouvrir la vanne d’aspiration.

» Accélérer le moteur jusqu’ au régime préconisé.

» Dés que l'aspiration est réalisée, ouvrir

la ou les vannes de refoulement correspondantes

aux établissements.

* Surveiller la T° et vérifier la fermeture de la szelle.
* Mettre en position marche normale (sauf pour leeraeurs auto).

* Régler la pression de refoulement.

TROIS possibilités d’alimentation sur un engin porap

» Par l'ouie de la pompe (ligne d’aspiration).

> Par demi-raccord par gravité.

> Par le trou dhomme.

REMISE EN ETAT DE L 'ENGIN

|]|]|:> FAIRF LF PLFIN DF LA TONNFE

II- REPEFRTORIFR LES TUYAUX UTILISES . LES LAVER . LES FAIRE SECHER
||- RE-ARMER L ENGIN AVEC DFS TUYAUN PROPRES

||- REMETTRE EN ETAT LE MATERIEL UTILISE

I]I][::> SIGNALER TOUT PROBLEME OU INCIDENT SURVENTU AU C'OURS DE
DE L INTERVENTION

||- FAIRE LE PLEIN EN CARBURANT

ﬂﬂ:> EN PERIODE DE GRAND FROID . VIDANGER LA POMPE ET LA LD.T
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10. NOTIONS SIMPLE D’HYDRAULIQUE

paveTRE| NATURE |DEBIT PERTES DE lances correspondantes
EN mm | DU TUYAU EN CHARGES EN
m’h | BAR AUX 100 m
@
23 Caoutchouc| 3 2.000 20/7 a 2,5 bars
23 P.I.L 3 1.000 20/7 a 2,5 bars
45 P.l.L 15 1.500 40/14 a 3,5 bars
45 P.I.L 125 1.000 40/14 a 2,5 bars
70 P.I.L 60 2.200 2 X 65/18 a 5,7 bars
70 P.I.L 30 0.550 65/18 a 5,7 bars
70 P.I.L 25 0.400 65/18 a 4 bars
70 P.I.L 50 1.500 2 X 65/18 a 4 bars
110 P.I.L 60 0.280 100/25 a 6,1 bars
110 P.I.L 50 0.200 100/25 a 4 bars
110 P.I.L 120 1.100 100/25 a 6,1 bars

LA PRESSION D'UTILISATION D'UNE LDV OU LDMR EST DE

* Proportionnelle au carré du débit

* Inversement proportionnelle au diametre des tuyaux

6BARS.

LA PERTE DE CHARGE

» Directement proportionnelle a la longueur de I'étaissement

* indépendante de la pression

» dépendante de la rugosité des tuyaux

* Dépendante de la DENIVELLEE 1 Bars pour dix metregpositif ou négatif.

Causées par le frottement de I'eau sur les paro@dduit et a plus grande échelle, les turbulences
causées par le frottement entre molécules, lésegpde charge, sont données pour un diamétre de

tuyau utilisé, une longueur d’établissement, untdbau.
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11. GUIDAGE D’'UN ENGIN.

LA NECESSITE DU GUIDAGE :

Le guidage évitera :

> LES ACCROCHAGES.
> LES ACCIDENTS CORPORELS.
> LES INCIDENTS OU ACCIDENTS dans les passages difficiles.

Le conducteur doit :

> Se conformerAUX ORDRES DU GUIDE

> * Déplacer son véhiculeLENTEMENT, SANS A COUPS

> * TOURNER LE VOLANT tant que le guide a IBRAS TENDU
> * ResterVIGILANT

Ordre de reculer et de tourner a gauche :

Le guideur tend son bras droit, main
tendue, perpendiculairement a son flanc
droit.

Le conducteur tourne le volant lentement
pour amener l'arriére de son véhicule sur
sa gauche
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Stop immobilisation :
Les bras droit et gauche sont tendus
perpendiculairement aux flancs du
guideur.
Le conducteur immobilise
immeédiatement son véhicule.

Ordre reculer et de tourner a droite :

Le guideur tend son bras gauche, main
tendue, perpendiculairement aux flancs
du guideur.

Le conducteur tourne le volant
lentement

pour amener l'arriére de son véhicule sur
sa droite

(Directement indiquée par la main
tendue).
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Ordre d’avancer et de tourner a
droite :

Le guideur tend son bras gauche,
main tendue, perpendiculairement
aux flancs du guideur.

Le conducteur tourne le volant
lentement

pour amener l'arriére de son véhicule
sur sa droite

(Directement indiquée par la main
tendue).
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Ordre d’ avancer et de tourner a
gauche :

Le guideur tend son bras droit,
main tendue,
perpendiculairement a son flanc
droit.

Le conducteur tourne le volant
lentement pour amener |'arriére
de son véhicule sur sa gauche

(Direction indiquée par la main
tendue).

Ordre d’arrét moteur :

Le guideur croise ses bras face a
lui.
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Mes remarqgues personnelles
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